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1.Wstep

Przedmiotem niniejszych Warunkéw Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych sg wytyczne
do przygotowania przez Wykonawce Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych  dotyczace  Robdt  hydrotechnicznych, ktére beda  wykonywane
w ramach przebudowy toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do gh. 12,5 m.

Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych sg stosowane jako dokument
kontraktowy przy realizacji Robot, stanowig takze materiat pomocniczy do opracowania przez
Wykonawce Specyfikacji Technicznych Wykonania 1 Odbioru Robdét Budowlanych
(STWiORB).

2. Materialy

Ogolne wymagania dotyczace Materiatow, ich pozyskiwania i1 sktadowania, podano
w WWiORB W.00.00.00 ,,Wymagania ogbélne”.

Wszystkie Materiaty, jakich Wykonawca uzyje, musza odpowiada¢ warunkom okreslonym
w art. 10 ustawy Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz.
1409 ze zm.). Ponadto powinny by¢ zgodne z Polskimi Normami lub powinny posiadac
aprobate techniczna oraz certyfikat zgodnosci z przepisami UE.

Dla potwierdzenia jako$ci uzytych Materiatow Wykonawca dostarczy stosowne atesty lub
swiadectwa potwierdzajace odpowiednia jako$¢ materiatow.

Wymagania materiatowe w zakresie:
- zrodta szukania Materialow
- pozyskiwania Materiatow miejscowych
- inspekcji wytworni Materiatow
- Materiatoéw nieodpowiadajgcych wymaganiom
- przechowywania 1 sktadowania Materiatoéw

okresla W.00.00.00 ,,Wymagania Ogolne".
3. Sprzet

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w W.00.00.00 Wymagania ogolne.

Sprzet budowlany powinien odpowiadaé, pod wzgledem typow oraz ilosci, wymaganiom
zawartym w Projekcie Organizacji Budowy 1 Robot, uzgodnionym z Inzynierem
1 Zamawiajacym.

4. Transport
Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich $rodkéw transportu, ktore nie

wplyna niekorzystnie na jako$§¢ wykonywanych Robdt 1 wlasciwosci przewozonych
materiatow.
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Liczba s$rodkow transportu bedzie zapewnia¢ prowadzenie Robdt zgodnie z zasadami
okreslonymi w Dokumentacji Projektowej, ST 1 wskazaniach Inzyniera, w terminie
przewidzianym Kontraktem.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beda spetniaé wymagania dotyczace przepisow
ruchu drogowego, w odniesieniu do dopuszczalnych obcigzen na osie i1 innych parametrow
technicznych. Srodki transportu nieodpowiadajace warunkom Kontraktu na polecenie
Inzyniera bedg usuniete z Terenu Budowy.

Wykonawca bedzie usuwaé na biezaco, na wlasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do Terenu Budowy.

Stosowany do wykonania robdt przewidzianym Kontraktem tabor ptywajacy powinien
spetnia¢ wszystkie wymogi bezpieczenstwa zeglugi.

Przy ruchu jednostek ptywajacych po akwenach nalezy przestrzega¢ odpowiednich przepisow
pracy w portach morskich i wodach przybrzeznych oraz na jednostkach ptywajacych. Wszelki
ruch statkow 1 innych jednostek odbywac¢ si¢ bedzie zgodnie z przepisami zarzadzenia
zwanego dalej przepisami portowymi, ktére reguluje sprawy w zakresie bezpieczenstwa ruchu
statkow, korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego,
ochrony $rodowiska 1 utrzymania porzadku na obszarze morskich portow, lezacych
w zakresie wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzgedu Morskiego w Szczecinie.

5. Wykonanie Robodt

Ogoblne wymagania dotyczace wykonania Robdt podano w W.00.00.00. ,,Wymagania
ogo6lne".

Wykonawca prac przed przystapieniem do Robot przedstawi wszystkie niezbedne do ich
realizacji sktadowe Dokumentow Wykonawcy uzgodnione z Inzynierem (m.in. projekt
organizacji Robot, Plan Zapewnienia Jako$ci, Program realizacji Robot).

Obowigzkiem Wykonawcy jest rowniez wypetnienie wszelkich zobowigzan wynikajacych
z Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji oraz innych obowigzkow
w zakresie ochrony §rodowiska wynikajacych z obowigzujacych przepisow;

5.1. Warunki hydrologiczne
1) Strefa Swinouj$cia

Jest to strefa bezposredniego oddziatywania morza, gdzie zmiany poziomow wody
oraz przeplywy charakteryzuja si¢ zdecydowanie wicksza dynamika, niz w strefach
pozostatych.

Charakterystyczne stany wody (okres 1947 - 1988):

STACJA SWINOUJSCIE rzedna zera wodowskazu wynosi — 5,00 m. wzgl. Amsterdam

—  Abs. max. +1,96 m (10.02.1874)
- WW +1,39m
-~ SWW +0,92 m
- SW ~0,03m
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~ SNW ~0,79m
- NW ~1,34m
—  Abs. min. ~1,34m (18.10.1967)

2) Strefa Zalewu Szczecinskiego

W obszarze rynny toru wystepujg ruchy wody wymuszone naturalnie i sztucznie, ktore
ksztattuja permanentnie geometri¢ skarp i dna toru:

— odptywy rzeczne;

— cotki morskie, efekt dlugotrwatych sztormow;

— prady ci$nieniowe i termiczne oraz wywotane spi¢trzeniami falowymi na Zalewie;
— falowanie wiatrowe;

— falowanie statkowe;

— prady zasrubowe od statkow;

— prady wzdluzne wody pociaganej przez kadluby statkow ptynacych.

Charakterystyczne stany wody (z wielolecia 1947 - 1984):

STACJA TRZEBIEZ, rzedna zera wodowskazu wynosi — 5,08 m. wzgledem Kronsztad

Abs. max. +1,37m (31.12.1913)
Najwyzszy z okresu cigglej obserwacji ww +1,07m
Sredni z najwyzszych rocznych SWW +0,73 m
Sredni z okresu ciaglej obserwacji SW + 0,04 m
Sredni z najnizszych rocznych SNW -0,43m
Najnizszy z okresu ciaglej obserwacji NW —-0,71 m
Najnizszy znany Abs. min. —-0,72m (21.03.1928)

3) Strefa Szczecina

W obszarze rynny toru wystepuja ruchy wody wymuszone naturalnie i sztucznie, ktore moga
wptywac na geometri¢ skarp i1 dna toru:

— odplywy rzeczne, w tej strefie maja wigeksze znaczenie niz w pozostatych;

— cofki morskie, praktycznie bez znaczenia, z uwagi na kompensujacy wpltyw Zalewu;

— falowanie wiatrowe (z uwagi na niewielkie szeroko$ci kanatu i ogdlnie krotka droge
rozpedu fali, duzg szorstkos¢ terenow ladowych (wysoka roslinnos¢), oddziatywanie
falowania wiatrowego jest pomijalne);

— falowanie statkowe;

—  prady zasrubowe od statkow;

— prady wzdluzne wody pociaganej przez kadluby statkéw ptynacych.

Charakterystyczne stany wody (z wielolecia 1979 - 2009):

STACJA MOST DLUGI, rzgdna zera wodowskazu — 5,123 m wzgledem Kronsztad

Abs. max. 680 (07.03.1850) + 1,68 m
WW 636 + 1,24 m
SWW 591 +0,79 m
SW 515 +0,03 m
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SNW 458 - 0,54 m
NW 433 - 0,79 m
Abs. min.440 (18.12.1881) - 0,72m

Waznym elementem ksztaltujacym hydrodynamike Zalewu Szczecinskiego jest wiatr, ktory
czesto powoduje powstawanie deniwelacji powierzchni wody rzgdu 0,4 - 0,5 m. Objawia si¢
to spietrzeniem wod po stronie zawietrznej, najczesciej w rejonie Wolina oraz w rejonie
Roztoki Odrzanskiej. Wykazano, ze w warstwie powierzchniowej kierunki przeptywu wody,
zaroOwno w czeSci centralnej 1poludniowej Wielkiego Zalewu, jak 1 w rejonie rynny,
pomiedzy dwoma czes$ciami Zalewu sg zgodne z kierunkami wiatrow, natomiast w warstwie
przydennej rynny w tym czasie wystepuje prad kompensacyjny o przeciwnym kierunku
przeplywu. Przy wietrze zachodnim w Wielkim Zalewie powstaja dwie komorki
cyrkulacyjne, prawoskretna w czesci NE 1 lewoskretna w czesci SW (patrz Rys. 1 ponizej).
W przypadku, kiedy zachodnim wiatrom towarzyszy intensywny wlew wod morskich to
cyrkulacja NE w Wielkim Zalewie ma charakter otwarty, objawiajacy si¢ przemieszczaniem
si¢ naplywajacych wod si¢ w kierunku Malego Zalewu. W przypadku, gdy wiatrom
zachodnim towarzyszy intensywny odptyw wody do morza, to w Wielkim Zalewie, w obrgbie
cyrkulacji NE zaznacza si¢ wyrazny prad odplywowy wzdhuz toru zeglugowego, w kierunku
wylotow Ciesniny Swiny (Kanatu Piastowskiego i Starej Swiny). Wiatr wschodni generuje
dwie komorki cyrkulacyjne, podobnie wyksztatcone jak w przypadku wiatru zachodniego, ale
o przeciwnym kierunku przeptywu. Dwie komoérki powstajg takze przy wietrze poludniowym,
wigksza o przebiegu lewoskretnym we wschodniej czgsci oraz mniejsza, prawoskretna
w zachodniej czgsci Zalewu. Granica miedzy nimi jest tor zeglugowy, ktorym wody
odptywaja w kierunku Roztoki Odrzanskiej. Dodatkowo obserwuje si¢ liczne lokalne
cyrkulacje zwigzane z uksztattowaniem dna oraz ukladem 1 intensywnos$cig gléwnych
przeplywdéw. Wyjatkiem jest rynna pomi¢dzy Malym i Wielkim Zalewem oraz tor wodny,
gdzie nie obserwuje si¢ pionowego zréznicowania predkosci 1 kierunku przeptywu.

Rys. 1. Przyktady komorek cyrkulacyjnych wod Zalewu Szczecinskiego w zaleznosci od kierunku
wiatru.

Na Zalewie Szczecinskim falowanie odgrywa duza rolg w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi,
zapiaszczenia toru wodnego i zmniejszenia jego glgbokos$ci po wigkszych sztormach. Zrodta
podaja, ze na Zalewie Szczecinskim maksymalne pomierzone wartosci elementow fali byly
nastepujace: Hpax = 2,0 m, Lyax = 20 m, Thax = 3,6 s, 1 predkos¢ rozchodzenia si¢ fali 6,5 m/s.
Pomiary te odbywaly si¢ przy predkosciach wiatrow okoto 10 m/s, w porywach
nieprzekraczajacych 14 m/s, z czego mozna wnioskowaé, ze dla wiatrow sztormowych
(= 8 °B) beda one wigksze o 25%. Na Zalewie parametry falowania nie tylko bedg zalezaty od
predkosci wiatru, ale takze od czasu trwania wiatru, kierunku oddzialywania, dtugosci pola
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nabiegu wiatru (odlegtos$¢ liczona od ladu), a takze w duzym stopniu od glebokosci akwenu.
W zasadzie caly Zalew odpowiada akwenowi o ograniczonej gltebokosci i stanowi to czynnik
hamujacy rozwdj falowania (wysokos¢, dlugos¢ fal). Zbyt mata glgbokos¢ akwenu (H < 0,5
A) zwigksza strefy deformacji falowania 1 przyboju (male glebokosci ograniczaja
proporcjonalny wzrost elementow fal w zaleznosci od predkosci 1 czasu trwania wiatru).
Z drugiej strony pozwala ono na swobodng ,penetracj¢” falowania na gleboko$ciach
przydennych i1 unoszenie w toni wodnej rumowiska dennego i jego transport. Praktycznie
wszystkie sztormowe kierunki wiatru 1 falowania na Zalewu Szczecinskiego sa niekorzystne
dla procesu zapiaszczenia toru wodnego.

Istotnym czynnikiem, jaki podczas planowania i wykonania Robo6t winien uwzglednié
Wykonawca, jest zlodzenie. Zlodzenie w Zalewie Szczecinskim pojawia si¢ zwykle juz
w drugiej dekadzie grudnia. Poczatkowo obejmuje wytacznie strefe brzegowg. Od trzeciej
dekady grudnia zlodzenia pojawia si¢ w centralnych czes$ciach. Nieco po6zniej, bo dopiero
w styczniu, 106d pojawia si¢ w ciesninach taczacych Zalew z Zatoka Pomorska. Zanik
pokrywy lodowej najczesciej przypada na drugg dekade¢ marca, jednakze w przypadku
Zatoki Ptocinskiej moze on si¢ utrzymywac do drugiej dekady marca. Znaczny wplyw na
tempo zaniku lodu maja wiatry. Ze wzgledu nadominacje¢ wiatrow zachodnich,
najwczesniej 16d zanika w czes$ci zachodniej Zalewu, natomiast najpdzniej w jego czesci
wschodniej. Sezon lodowy w Zalewie Szczecinskim trwa przecigtnie 70 dni, najdtuzej
natomiast wystepuje w Zatoce Ptocinskiej, gdzie jego dtugos¢ dochodzi do 80 dni.

5.2. Warunki geologiczne

Ponizej opisana charakterystyka geologiczna jest pogladowa i ma charakter pomocniczy.
Wykonawca otrzymuje te materialy jedynie w celach pogladowych i moze je wykorzystaé
oraz interpretowa¢ na wilasne ryzyko. Wykonawca zgodnie ze SP.40.30.00 musi wykonac
dokumentacje geologiczno-inzynierska 1 na jej podstawie wykona¢ Koncepcje
przedprojektowa realizacji modernizacji toru wodnego, Projekt Budowlany i1 Projekt
Wykonawczy.

1) Strefa Swinoujscia

W warstwie gruntow od — 10,5 m do — 12,5 m wystepuja zasadniczo grunty mineralne
w postaci piaskow drobnych i $rednich, z niewielka domieszkg zwiréw i kamieni, w stanie
luznym i/lub $rednio zageszczonym. Nie mozna wykluczy¢ pojedynczych, duzych kamieni
1 glazow.

W obszarze przymorskim, na terenach portowych, a takze na Kanale Mielinskim, a nawet
w Kanale Piastowskim, na glebokos$ci orientacyjnie od — 8 m do — 13 m, mozna napotkaé
czesto rozlegle soczewki gruntu bardzo trudno urabialnego, w postaci ilow/glin
pylastych bardzo zwiezlych (zwartych). Miazszos¢ tych soczewek wynosi zwykle od
0,5 + 1,5 m, rzadko wiecej.

Sa to grunty tak zwiezle, ze przy miagzszosci przekraczajacej 0,5 m nie mozna ich przebic¢
palem zelbetowym, ani stalowym zamkni¢tym (rurowym czy skrzynkowym).

Wybranie tych gruntéw chwytakiem lub wyssanie jest praktycznie niemozliwe. Nie mozna
zatem wykluczy¢, ze Wykonawca Roboét bedzie zmuszony zastosowac lokalnie inna,
specjalng technologi¢ wydobycia gruntu.

W miejscach spowolnionego ruchu wody, na wypuktych tukach toru i u podnézy skarp mozna
spodziewac si¢ tach rumowiska luznego (dno ruchome), w postaci namutow organicznych
1 mineralnych, piaskéw pylastych i drobnych.
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Na podstawie dokumentu " Dokumentacja geologiczna (pelna) dla ustalenia warunkow
geologiczno-inzynierskich oraz stopnia skazenia osadéw dennych i urobku poglebiarskiego
do Projektu Modernizacji Toru Wodnego Szczecin — Swinoujscie, wyk. przez
Przedsigbiorstwo Geologiczne ,,Geoprojekt Szczecin” Sp. z 0.0., Szczecin ul. Tartaczna 9,
w grudniu 1996. " ustalono usredniony profil geologiczny, wykonany przez analogi¢, na
podstawie badan na ladzie (otwory 18A, 20A 1 20B):

Woda
8,0
Piaski drobne luzne
i Srednio zageszczone
-8,0 ——
zageszczone 2,5
- 10,5 | _ TORISTNIEJACY — glebokos¢ nominalna
Gliny pylaste + humus 110 105
Piaski drobne ~125 | TOR PROJEKTOWANY — gtebokosé nominalna
zageszczone = —

2) Strefa Zalewu Szczecinskiego

Budowe geologiczng podloza charakteryzuje si¢ na podstawie Kart Geologiczno-
Inzynierskich (dokument "Opinia geotechniczna okre$lajaca geotechniczne warunki
posadawiania obiektéw hydrotechnicznych na odcinkach toru wodnego Szczecin —
Swinoujécie, wymagajacych umocnien brzegowych, nr arch. 6886, wyk. przez
Przedsiebiorstwo Geologiczne ,,Geoprojekt Szczecin” Sp. z 0.0., Szczecin ul. Tartaczna 9,
w marcu 2013."), o numerach 36, 39, 40, 43 i 44 wykonanych przy rynnie istniejacego toru
wodnego. Numer 36 lezy na km 25,0 a numer 44 na km 34,0 toru.

Usredniony profil geologiczny w §rodkowej czesci strefy Zalewu przedstawia si¢ nastgpujaco:
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+0,0
Woda 5.3
-53 ———
GRUNTY NIENOSNE
Namuty organiczne, pyty, piaski pylaste 2,7
humusowe +muszle, przewarstwienia
torfowe, gliny pylaste
-80 |T——
2,5
GRUNTY NOSNE
Piaski drobne ~ 1&5 TOR ISTNIEJACY — gigbokos¢ nominalna
2,0
-12,0 Poziom rozpoznania geolog.

TOR PROJEKTOWANY - glebokos$¢ nominalna - 12,5

3) Strefa Szczecina

Budowa geologiczna w tej strefie jest charakterystyczna dla rejonu portu Szczecin. Gruba
warstwa gruntéw nienosnych (torfy, namuty), na terenach portowych czesto przykryta
warstwg antropogeniczng (nasypy piaszczyste, z domieszkami humusu, gruzu ceglanego
1 betonowego, drewna), lezy na gruntach no$nych w postaci piaskow drobnych, najczgsciej
srednio zageszczonych. Na terenach dzikich torfy wystepuja juz od powierzchni terenu.
Przebieg spagu gruntdéw nieno$nych jest nieregularny, tzn. charakteryzuje si¢ duza
zmienno$cia. (pojedyncze ekstrema). Na podstawie dokumentoéw "Dokumentacja geologiczna
(pelna) dla ustalenia warunkéw geologiczno-inzynierskich oraz stopnia skazenia osadow
dennych i urobku poglebiarskiego do Projektu Modernizacji Toru Wodnego Szczecin —
Swinoujscie, wyk. przez Przedsigbiorstwo Geologiczne ,,Geoprojekt Szczecin” Sp. z o.0.,
Szczecin ul. Tartaczna 9, w grudniu 1996." 1 "Opinia geotechniczna okreslajaca
geotechniczne warunki posadawiania obiektéw hydrotechnicznych na odcinkach toru
wodnego Szczecin — Swinoujscie, wymagajacych umocnien brzegowych, nr arch. 6886, wyk.
przez Przedsiebiorstwo Geologiczne ,,Geoprojekt Szczecin” Sp. z 0.0., Szczecin ul. Tartaczna
9, w marcu 2013." ustalono nizej opisane warunki.

Ekstremalne wyniesienie stropu gruntow nos$nych, tj. piaskéw drobnych, zanotowano na
poziomie — 3,0 m Kr. Ekstremalnie niskie polozenie spagu gruntow slabych stwierdzono na
poziomie — 12,7 m Kr. Przeci¢tny poziom granicy grunty stabe — nosne, obliczony jako
warto$¢ srednia wazona, sytuuje si¢ na rzednej ~—7,7 m Kr.
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Ponizej wybrane, skrajne przypadki, dla ktorych obliczono stateczno$¢ skarpy:

Przypadek I — ~ km 64.0 Przypadek IT — ~ km 62.7
+0,1 +02° 7
Woda 1,1
- 1.1 GRUNTY NIENOSNE 3,0
Torfy
Namuty
-30 |
GRUNTY NIENOSNE
Torfy 9,4
Namuty GRUNTY NOSNE

Piaski drobne
rednio zageszczone
Przecietny poziom granicy
guinty stabe —-nosne _____

TOR ISTNIEJACY — gtebokos¢ nominalna

GRUNTY NOSNE 2,0

Piaski drobne L —12,5
Srednio zageszczone

VANY — gteboko$¢ nominalna
GRUNTY NOSNE

Piaski drobne
rednio zageszczone

5.3. Projektowany system umocnien brzegowych

Nizej wymieniony zakres prac sporzadzono na podstawie koncepcji.
5.3.1. Poglebienie do glebokosci 12,5 m

Giebokos¢ Ht = -12,5m musi by¢ osiggnigta w kazdym punkcie na calym obszarze dna
projektowanego toru wodnego.

Roboty nalezy realizowa¢ uwzgledniajac:

- WODOWSKAZ W SZCZECINIE (Most Dhugi):
Rzedna zera wodowskazu wynosi — 5,123 m wzgl. Kr.

- WODOWSKAZ W TRZEBIEZY:
Rzedna zera wodowskazu wynosi — 5,080 m wzgl. Kr.
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- WODOWSKAZ W SWINOUJSCIU:
Rzedna zera wodowskazu wynosi — 5,000 m wzgl. Am., tj. — 5,080 m wzgl. Kr.

Wykonujac sondaze na odcinku toru wodnego od km 49.00 do km 67.70, na planach
sondazowych gtebokosci odnosi si¢ (i sprawdza) do poziomu wody wynoszacego 513 na
wodowskazie w porcie Szczecin. Podczas realizacji Robdt nalezy uwzglednia¢ ten sam
poziom odniesienia dla realizowanego zgodnie z przedmiotem zamoOwienia zakresu
mieszczacego si¢ w przedziale od km 49.00 do km 67.70.

Wykonujac sondaze na odcinku toru wodnego od km 17.00 do km 49.00, na planach
sondazowych gtebokosci odnosi si¢ (i sprawdza) do poziomu wody wynoszacego 507 na
wodowskazie w porcie Trzebiez. Podczas realizacji Robdt nalezy uwzglednia¢ ten sam
poziom odniesienia dla realizowanego zgodnie z przedmiotem zamoOwienia zakresu
mieszczacego si¢ w przedziale od km 17.00 do km 49.00.

Wykonujac sondaze na odcinku toru wodnego Sw — Sz od km 00.00 do km 17.00, na planach
sondazowych gtebokosci odnosi si¢ (i sprawdza) do poziomu wody wynoszacego 500 na
wodowskazie w porcie Swinoujécie. Podczas realizacji Robot nalezy uwzgledniaé ten sam
poziom odniesienia dla realizowanego zgodnie z przedmiotem zamoOwienia zakresu
mieszczacego si¢ w przedziale od km 00.00 do km 17.00.

Nalezy takze uzyska¢ szerokosci dna rynny toru wodnego zgodne z ,,Teoretycznym
(matematycznym) modelem toru wodnego Swinoujécie - Szczecin - przebieg granicy toru
wodnego w dnie na glebokosci 12,5 m”; opracowanie Europrojekt Gdansk S.A.
oraz Akademia Morska w Szczecinie, 2015 r. Szacuje si¢, ze ilo$¢ urobku do wydobycia
podczas przebudowy toru wyniesie ok. 23,2 mln m? + 10%. Bardziej szczeg6lowe informacje
dotyczace prac poglebiarskich znajduja sie w WWiORB W.10.02.00.

5.3.2. Przebudowa (regulacja) skarp brzegowych bez umocnien i umocnionych

Wykonanie robdt poglebiarskich do poziomu —12,5 m na granicy (krawedzi) dna toru moze
skutkowac utratg znaczacego pasa ladu. Wyznaczenie ostatecznego zakresu wejs¢ w strefe
brzegowa oraz sprawdzenie i zapewnienie stateczno$ci skarp (w tym roéwniez poprzez
zastosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych) sa obowigzkami Wykonawcy na etapie
sporzadzania Projektu Budowlanego i Wykonawczego. Obowiazkiem Wykonawcy jest
rowniez takie zaprojektowanie rozwigzan, aby unikng¢ wejs¢ na grunty lesne, dla ktorych nie
obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. Ponadto obowigzkiem
Wykonawcy jest takie zaprojektowanie rozwigzan, aby unikng¢ wejs¢ na grunty Grupy Azoty
Zaktady Chemiczne ,,Police” S.A oraz Skarbu Panstwa - Starosty Polickiego.

Dodatkowe informacje dotyczace Robdt umocnieniowych znajduja sie w WWiORB
W.10.03.00.

5.3.3. Budowa nowych umocnien brzegowych

Sytuacje kolizyjne wystepuja w rejonie wezta wodnego Przesmyk Orli — Przekop Mielenski —
Kanatl Grabowski oraz lokalnie na wschodnim brzegu Odry do Roztoki Odrzanskie;j.

Ochrony (umocnienia) wymagaja:

e Oba cyple Przesmyku Orlego wraz z przejSciem wodnym Odra — Jezioro Dabie.
Kolizja spowodowana lejkowatym poszerzeniem toru na dojsciu do obrotnicy. Celem

Strona | 10



WARUNKI WYKONANIA I ODBIORU ROBOT BUDOWLANYCH w.10.01.00

ochrony jest zachowanie istniejacych stosunkéw wodnych w relacji Odra — Jezioro
Dabie, co uwaza si¢ za korzystne z uwagi na srodowisko, przeptywy pomiedzy oboma
akwenami oraz zjawiska lodowe (sptyw kry). Praktycznie oznacza to, ze szerokos$¢
przesmyku oraz gltgbokosci wody powinny zosta¢ zachowane.

e Polnocny cypel wyspy Ostrow Grabowski. Kolizja spowodowana budowga obrotnicy.
Uwarunkowania wykonania Robdt na wyspie Ostrow Grabowski:

- Projektowana obrotnica (D = 362 m) wymusza $cigcie potnocnego cypla Wyspy
Ostréw Grabowski. W punkcie ekstremalnym brzeg wyspy zostanie cofnigty
o ok. 175 m.

- Podwodna, projektowana skarpa wyspy styka si¢ z krawedzig projektowanej obrotnicy
statkowej. Na obrotnicach wystepuja, znatury rzeczy, intensywne ruchy wody,
wywotane pchaniem/pocigganiem mas wodnych przez kadlub obracanego statku
oraz silne prady zasrubowe (holowniki, statek). Ztego powodu koniecznym jest
umocnienie skarpy, przy zachowaniu nast¢pujacych zalozen: formowana skarpa
o nachyleniu 1 : 3 umocniona narzutem kamiennym na geowtokninie, zakonczona
pryzma na rzednej + 1,0 m Kr. Sprawdzenie i zapewnienie statecznosci skarp sa
obowigzkami Wykonawcy na etapie sporzadzania Projektu Budowlanego
1 Wykonawczego.

Dodatkowe informacje dotyczace Robdt umocnieniowych znajduja sie w WWiORB
W.10.03.00.

5.3.4. Zabezpieczenie dna

Sytuacje kolizyjne z istniejagcg zabudowa hydrotechniczng wystepuja w nastepujacych
miejscach:

nabrzeze HUK (km 59.39 + 59.45)

e nabrzeze ZEGLARSKIE (km 60.06 = 60.26)

e nabrzeze BON (km 60.96 + 61.60)

e nabrzeze GNIEZNIENSKIE (obrotnica przy Przesmyku Orlim)
e nabrzeze NIEMIECKIE (obrotnica przy Kanale Grabowskim).

Uwaga: Zamawiajacy przewiduje, ze poglebienie toru przy nabrzezu NIEMIECKIM
i ZBOZOWYM nastapi po umocnieniu dna przy tych nabrzeziach przez Zarzad
Morskich Portéw SwinoujScie - Szczecin. Jezeli ZMPSS nie wykona powyzszych
umocnien, najpozniej wterminie do 4 miesiecy przed planowanym
przez Zamawiajgcego zakonczeniem modernizacji toru wodnego, to roboty polegajace
na poglebieniu toru przy ww. nabrzezach zostana wylaczone zzakresu Kontraktu.
Odpowiednia korekta zostanie przeprowadzona zgodnie z postanowieniami Warunkow
Kontraktu.

Sposob zapewnienia bezpieczenstwa nabrzezy: HUK, ZEGLARSKIE i BON winien by¢
podobny (analogiczny). Warianty umocnienia zostaly przedstawione
w WWiORB W.10.03.00.
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Dla nabrzeza GNIEZNIENSKIEGO zaproponowano rozwiazanie techniczne, opisane
rowniez w WWiORB W.10.03.00.

5.3.4. Obrotnice

Planowane jest poglebienie i1 poszerzenie obrotnic do parametrow okreslonych w modelu
matematycznym toru wodnego:

— na wysokosci Polic (zwana dalej Obrotnica Police),

— przy Przesmyku Orlim na przekopie Mielenskim u wejscia do Kanalu Grabowskiego
(zwana dalej Obrotnicg Przesmyk Orli),

— w Porcie Szczecin — na potaczeniu Kanatu Grabowskiego i Basenu Debickiego
(zwana dalej Obrotnica Kanal Grabowski);

Elementem sktadowym przedmiotu zamowienia jest wykonanie 3 obrotnic statkowych.
Sa to obrotnice:

e  Obrotnica Police - (o ksztalcie zblizonym do owalu)

max wymiary (dt. x szer.): 825%x350 m F =262 385 m?
e  Obrotnica Przesmyk Orli . D=362m F =102 922 m*
e Obrotnica Kanat Grabowski . D=220m F= 37982 m’

Kazda obrotnica ma projektowang gteboko$¢ 12,5 m.

Obrotnice begda wykonane wedlug parametrow, ktore zostalty okreslone w modelu
matematycznym, wraz z budowg dodatkowych konstrukcji hydrotechnicznych.

5.3.5. Budowe dwoch (2) sztucznych wysp W22 i W28 wraz z przystaniami

Sztuczne wyspy niezbedne s3 do zdeponowania urobku wydobytego podczas prac
pogtebiarskich zwigzanych z modernizacja toru wodnego, o tacznej mozliwej zasadniczej
objetosci sktadowania ok. 27 min m?, z rezerwa ok. 11,1 mln m?® dla sktadowania urobku
z przysztych prac poglebiarskich na torze wodnym.

Przy kazdym nowym polu refulacyjnym (wyspie) przewiduje si¢ wybudowanie statej (nie
tymczasowej) przystani dla statkow, ktéra bedzie stuzyta do:

- przetadunku maszyn do Roboét ziemnych (spycharki, zgarniarki, tadowarki itp.),
potrzebnych do przemieszczania refulatu i ksztalttowania nadwodnej cze$ci wyspy.

- postoju taboru ptywajacego, w trakcie budowy obrzezy wyspy.

- cumowania jednostek Wykonawcy Robot refulacyjnych w okresie eksploatacji pola.

- cumowania jednostek inspekcyjnych administratora oraz jednostek innych.

Informacje szczegdtowe zawiera WWiORB W.10.04.00.

5.3.6. Wykonanie Scianek szczelnych

Wykonanie (wbijanie, wwibrowywanie) S$cianek szczelnych w sasiedztwie istniejacych
nabrzezy mozna wykona¢ z ladu lub wody. Potaczenie pionowe stalowej Scianki szczelnej
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z konstrukcjga betonowa morskiej budowli hydrotechnicznej nalezy uszczelni¢. Konstrukcje
oczepu wykona¢ metodami tradycyjnymi.

Szczegoty w WWiORB W.20.04.00

5.3.7. Ukladanie geowlékniny

Geowlokning uktada¢ poprzecznie do osi toru wodnego. Przyjmowac szerokos$¢ zaktadu 0,5
m przy uktadaniu na sucho i 1,0 m przy uktadaniu pod woda. Przy ukladaniu geowtokniny
pod woda konieczne jest jej obcigzenie, aby zapobiec przesunigciu jej pradem wody.

Wykonawca podejmuje decyzje odnosnie sposobu mocowania geowtdkniny do podtoza pod
woda w sposob gwarantujacy niezmiennos¢ jej potozenia w zaleznosci od:

- szerokosci uktadanych paséw
- aktualnych warunkow hydrologicznych (predkos¢ przeptywu wody)

- lokalnych warunkow gruntowych (twardo$¢ podtoza).

Zaleca si¢, aby przed przerwg w uktadaniu narzutu dtuzsza niz 12 h ostatni swobodny pas
geowltokniny byl obcigzony narzutem na szeroko$¢ przynajmniej 1,0 m. Ze wzgledu na
szybko 1 radykalnie zmieniajace si¢ warunki prgdowe na akwenie objetym inwestycja,
konieczny bedzie staty nadzoér hydrologiczny nad prowadzeniem budowy. Brak monitoringu
moze w skrajnych przypadkach doprowadzi¢ do uszkodzenia materiatbw wbudowywanych
(niewidocznych) przed ulozeniem narzutu kamiennego. Przed spodziewana przerwa
w Robotach nalezy obcigzy¢ przede wszystkim strefy zakladow geowldkniny.

5.3.8. Zasypy i wymiana gruntu pod konstrukcj¢ skarpy

W miejscach wystgpowania przeglebien oraz gruntéw stabonos$nych warstwy Ic, nalezy
wykona¢ zasypy wyrownawcze lub wymiane gruntu pod konstrukcja umocnienia skarpy.
Przed utozeniem warstwy wyréwnawczej na podtoze gruntowe nalezy potozy¢ geowtdkning,
aby uniemozliwi¢ wtapianie si¢ narzutu w podtoze, co moze doprowadzi¢ do osiadania
warstwy wyréwnawczej, a za nig takze wlasciwego umocnienia skarpy.

Ostateczne zaprojektowanie, sprawdzenie i zapewnienie statecznosci skarp sa obowigzkami
Wykonawcy na etapie sporzadzania Projektu Budowlanego i Wykonawczego.

5.3.9. Zasypka

Zasypke za $ciankami szczelnymi zaprojektowanych przez Wykonawce konstrukcji
hydrotechnicznych nalezy wykona¢ z gruntdéw niespoistych niezanieczyszczonych
elementami organicznymi, wysadzinowymi i odpadami (zwiry, mieszanki zwirowo-piaskowe,
piaski, pospotki, kruszywo tamane, klifice) o wodoprzepuszczalno$ci k>8m/dobe i1 uziarnieniu
kruszywa w przedziale od 0 do 75 mm 1 wskazniku r6znorodno$ci nie mniejszym niz 5.
Wskaznik zageszczenia Is = 0,95 . Zasypke uktada¢ warstwami grubosci 40 - 60 cm.

5.3.10. Skladowanie urobku

Miejscem do sktadowania urobku sg sztuczne wyspy wykonane przez Wykonawce w ramach
zaméwienia.
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6. Kontrola jakosci Robot

Ogoélne zasady kontroli jakosci Robot podano w WWiORB W.00.00.00. "Wymagania
og6lne" w nastepujacym zakresie:

- Program Zapewnienia Jakosci

- Zasady kontroli jakos$ci

- Zasady pobierania probek do badan

- Badania i pomiary

- Raporty badan

- Badania prowadzone przez Inzyniera
- Certyfikacja materiatow

- Dokumenty budowy.

Poza ww. dokumentami Wykonawca winien prowadzi¢ dzienniki wbijania pali 1 S$cianki
szczelnej zgodne z wymogami okreslonymi w W.20.05.00 Pale oraz W.20.04.00 ,.Scianki
szczelne” oraz dokumenty zwigzane z pracami podwodnymi: sondaze, kontrolne przeglady
Scianki szczelnej 1 dna.

7. Obmiar Robot

Kontrakt ryczattowy — jednostka obmiaru zostanie wskazana w Zasadniczym Przedmiarze
Robot Statych.

8. Odbior Robot

Ogodlne zasady odbioru podano w WWiORB W.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

9. Podstawa platnosci

Cena Kontraktowa ma charakter ryczattowy. Dalsze szczegoty, w tym zasady ptatnosci,
okresla Kontrakt zawarty pomigdzy Zamawiajacym a Wykonawca.

10. Przepisy zwigzane

- Polskie Normy oraz wytyczne, przepisy i instrukcje branzowe, stanowigce integralng
cz¢s¢ WWiORB.

- Podstawowe akty prawne okreslone w WWiORB ,,Wymagania Ogolne".

- Zalecenia do projektowania morskich konstrukeji hydrotechnicznych. Opracowane
przez Katedre Budownictwa Morskiego Politechniki Gdanskiej. Wydanie 1997 r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle
hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 1. Nr 101 poz. 645).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 6 lipca 1993 r.,
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy w portach morskich i §rodladowych (Dz. U. z
1993 r. Nr 73 poz. 346).

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie,
(Dz. U. z 2007 r. Nr 86 poz. 579 ze zm.).
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Niewymienienie w niniejszych WWiORB tytutu jakiegokolwiek przepisu, aktu prawnego czy
normy nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku stosowania wymogoéw okreslonych w polskim

prawie.
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